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E° Batterietechnologie von ROBEL:
Economic. Ecologic. Ergonomic.

Abbildung 1: Die E>-Maschinen von ROBEL: Schleifmaschine 13.45 MD, Hochdruck-Hydraulikaggregat 76.20, Vertikal-Schwingstopfer 62.20L,
Schlagschraubmaschine 30.20, Schienen-Trennschleifgerét 13.90, Schienenbohrmaschine 10.20, Netzteil 70.03, Schienenbandsdge 12.20.
Alle werden durch auswechselbare Hochleistungsakkus angetrieben. © Robel

ie globalen Ziele fiir den
DUmvveItschutz fordern
alternative umweltfreund-
liche Technologien.

Als traditionell ,,griines” Transport-
mittel spielen die Eisenbahnen eine

bedeutende Rolle in diesem Szenario.

Um die Ambitionen der Kohlendioxid-
reduzierung zu erflllen, muss der
Sektor als Ganzes neue saubere
Konzepte entwickeln. Beim Bahnbau
liegt der Fokus auf der Entwicklung

alternativer Antriebe fiir Fahrzeuge
und handgefiihrte Maschinen. Die
internationale Nachfrage ist hoch -
die Vertriebspartner in der ganzen
Welt erwarten, dass bis 2025 40%
aller Gleisbaumaschinen batterie-
betrieben sind.

Robel entwickelt seit vielen Jahren
neue Antriebs- und Energiever-
sorgungstechnologien fur seine

handgefiihrten Bahnbaumaschinen.

Bereits 2013 prasentierte die Firma
eine Schienenbohrmaschine und
eine Schlagschraubmaschine mit

modular einsetzbarem Akkupack fir
emissionsfreies und ergonomisches
Arbeiten am Gleis. Die Lithiumbatte-
rien zusammen mit leistungsstarken
Elektromotoren sind mittlerweile
eine echte Alternative zum Verbren-
nungsmotor. Sie sind leistungsfahig
und langlebig und ermdglichen ein
angenehmes Arbeiten. Robel, als
Partnerunternehmen von Plasser &
Theurer, hat 2021 die namhafte Mar-
ke E? fiir sein komplettes Batterie-
sortiment iUbernommen (Abb. 1).



Die batteriebetriebene
Baustelle

Die Erweiterung des batteriebetrie-
benen Maschinensortiments hat die
hochste Prioritat fur Robel, was man
an dem betrachtlichen Wachstum
der ,,Batteriefamilie“ des Unterneh-
mens sehen kann.

Neben der Schienenbandsage und
dem Vertikal-Schwingstopfer, die
schon einen bewahrten Einsatz-
bereich in der Gleisinstandhaltung
haben, gibt es jetzt ein neues Akku-
Hochdruck-Hydraulikaggregat fiir
Schienenspanner und Schwei3wulst-
Abschergerat (Abb. 2). Alle diese Ma-
schinen werden durch die gleichen
austauschbaren Akkus angetrieben.

Diese Gruppe wird durch weitere
Elektromaschinen, wie ein Schienen-
Trennschleifgerat, eine Schweil3stol3-
Schleifmaschine und eine Hybrid-
Schienenkopf-Konturschleifmaschine
erganzt (Abb. 3), die sowohl durch
Akku als auch Netzgerat angetrieben
werden kdnnen. Mit diesem Maschinen-
park ist es zum ersten Mal moglich,
einen kompletten Schienenwechsel
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Abbildung 2: Ein batteriebetriebenes Hochdruck-Hydraulikaggregat treibt zwei Maschinen an:
Schienenspanner und SchweilSwulst-Abschergerét. © Robel

nur mit batteriebetriebenen Maschi-
nen durchzufiuhren.

Modulare Bauweise fur
mehr Nachhaltigkeit

Alle batteriebetriebenen Maschinen
von Robel arbeiten mit dem gleichen
Akku-Pack, einem Speicher auf Lithi-
um-lonen-Basis mit einer Spannung
von 43 Volt bzw. 52 Volt und unter-
schiedlicher Leistung - 400, 700 und
2300 Wh (Abb. 4). Die Batterie ist

Abbildung 3: Durch das Konzept des Hybridantriebs ist die Schienenkopf-Schleifmaschine
13.49 nur halb so schwer wie herkémmliche Schleifmaschinen und liefert genaue Profilierung
in klrzerer Zeit. © Robel

Uber Formschluss und Positionsver-
riegelung sicher mit der Maschine
verbunden und kann mit nur zwei
Handgriffen gelost werden.

Nachhaltigkeit ist das Hauptargu-
ment zugunsten alternativer Antrie-
be. Unabhangig von der geplanten
Arbeit reicht eine Akkuladung fur
mindestens eine Arbeitsschicht, aber
meistens viel langer. Mit dem Trenn-
schleifgerat fuhrt geschultes Perso-
nal bis zu 16 Schnitte pro Akkuladung
aus. Die Akku-Schlagschraubmaschine
fuhrt mehr als 600 Schraubzyklen
ohne Nachladen aus; die Batterieleis-
tung des Hochdruck-Hydraulikaggre-
gats reicht fur Arbeiten an mehreren
Schweil3stellen. Nach 500 Ladezyklen
betragt die Kapazitat noch 80%. Das
Akkupack ist vollig wartungsfrei.
Aufgrund der robusten Konstruktion
und des geringen Verschleil3es kon-
nen die Maschinen selbst jahrelang
storungsfrei arbeiten.

Geringeres Gewicht &
geringere Hand-Arm-
Schwingungen fur
verbesserte Ergonomie
und Sicherheit



Die neueste Elektromotorgeneration
ist bei gleicher Leistung betracht-
lich kleiner und leichter als ihre
Vorganger. Kraftstofftanks, das
Hantieren mit Treibstoff, heifle Aus-
puff- bzw. Motorteile wahrend des
Betriebs fallen weg. Darlber hinaus
profitieren die Bediener von deut-
lich geringeren Hand-Arm-Schwin-
gungen und sie sind keinen Motor-
abgasen oder hohen Larmpegeln
ausgesetzt. Der kompakte Motor er-
6ffnet neue Moglichkeiten fir seine
Platzierung an der Maschine, z.B. um
den Schwerpunkt zu optimieren. So
kann die Maschine mit wesentlich
geringerem Aufwand betrieben und
transportiert werden.

So leise und sauber,
dass sie Uberall einge-
setzt werden konnen

Aufgrund der hohen Larmpegel,

vor allem bei Arbeiten in der Nacht,
werden Gleisbaustellen in larmsen-
sibler Umgebung von Anrainern und
Gemeinden immer weniger tole-
riert. Der Einsatz von akkubetriebe-
nen Maschinen und Werkzeugen re-
duziert den Larmpegel der Baustelle
betrachtlich: Die Akku-Schienen-
bandsédge von Robel ist nachweislich
10 mal leiser als ein vergleichbares
Trenngerat mit Verbrennungsmotor.
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In einigen anderen Fallen werden
Wartungsarbeiten erst mit alter-
nativen Antrieben moglich, zum Bei-
spiel dort, wo die Verwendung von
Kraftstoffen gesetzlich untersagt
ist, wie in bestimmten Tunneln.

In Terrain, das schwer zugénglich ist,
kann es von enormem Vorteil fur
die Bediener sein, wenn die Maschi-
nen leicht von Hand iber groBBere
Strecken transportiert werden
konnen. Hier triumphieren die Akku-
Maschinen aufgrund ihrer leichten
Bauweise. Aul3erdem wird viel
weniger Material an den Einsatzort
gebracht, da die Ersatzbatterien fir
alle Maschinen gleich sind.

Die Kostenfrage -
warum sich Akkutech-
nologie rechnet

Fur das Wartungsunternehmen sind
die Gesamtbetriebskosten (total
cost of ownership - TCO), die sich
aus Beschaffung, Nutzungsdauer
und Wartungskosten zusammenset-
zen, ein entscheidendes Kriterium.
Die TCO batteriebetriebener Ma-
schinen und Werkzeuge trumpfen
hier immer.

Ein 2- oder 4-Takt-Motor hat rund 200
Teile, von denen sich viele bewegen.
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Abbildung 4: Alle Akku-Maschinen von Robel arbeiten mit voll kompatiblen Batterien von 400,

700 und 2300 Wh. © Achim Uhlenhut

Der birstenlose Elektromotor be-
steht im Wesentlichen aus Stator,
Rotor und Lagerung und ist somit
vollig wartungsfrei. Zudem braucht
eine akkubetriebene Bohrmaschine
oder Schlagschraubmaschine kein
Getriebe fur Rechts-Linkslauf, was
die Verflgbarkeit der Maschine
noch weiter erhéht. Uberwachungs-
und Routinearbeiten, wie Nachtan-
ken von Kraftstoff, Olwechsel oder
Filterreinigung, wie auch die erheb-
liche Ersatzteillogistik einschlief3lich
Lagerung, wie es flir Verbrennungs-
motoren der Fall ist, gehoren der
Vergangenheit an.

Dazu kommen noch die Kostenein-
sparungen wahrend des Betriebs:
Maschinen mit Elektromotorantrieb
sind im Gegensatz zu jenen mit
Verbrennungsmotoren sofort ein-
satzbereit, mit voller Drehzahl und
Leistung, ohne Warmlaufphase. Kalt-
startversuche, die bei kaltem Wet-
ter oft fir Benzinmotoren erforder-
lich sind, sind nicht nétig. Schnellere
Bohr- und Schraubzyklen erhéhen
die Arbeitsleistung pro Schicht. Die
intelligente Konstruktion, LED-Be-
leuchtung des Arbeitsbereichs und
die Position von Schaltern und
Griffen fUhren zu einem besseren
Arbeitsergebnis in kirzerer Zeit.

Weitere Informationen zu den E*-
Maschinen von ROBEL finden Sie
unter: https://www.robel.com/de/
economic-ecologic-ergonomic/




